
1 
 

              
  
ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ   
ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ KAI ΝΗΣΙΩΤΙΚΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ                           Πειραιάς,  20-03-2023 
ΑΡΧΗΓΕΙΟ Λ.Σ.-ΕΛ.ΑΚΤ. 
ΚΛΑΔΟΣ Γ’ (ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΛΟΙΩΝ) 
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ΤΜΗΜΑ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ   
Ταχ. Δ/νση 
Ταχ. Κώδικας 
Πληροφορίες 
 
Τηλέφωνο 
E-mail 

: Γρ. Λαμπράκη 150 
: 185 35 ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

: Αντ/ρχος Λ.Σ .(Τ) ΑΛΕΞΙΟΥ Αικ. 
: Αντ/ρχος Λ.Σ. (Τ) ΚΟΥΡΟΥΠΑΣ Γ. 
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ΠΡΟΣ: ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΠΙΝΑΚΑ ΔΙΑΝΟΜΗΣ 

 

ΘΕΜΑ: «Αναθεώρηση του κεφ. IV της ΔΣ SOLAS». 

 

ΣΧΕΤ.: α) H Αριθμ. 2222.1-1.2/86328/2022 Υ.Α. ( ΦΕΚ Β΄6224) με θέμα «Κύρωση τροποποιήσεων στη Διεθνή 
Σύμβαση Ασφάλειας της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασσα, 1974, η οποία κυρώθηκε με τον ν. 1045/1980 (Α’ 
95), όπως αυτές υιοθετήθηκαν την 28η Απριλίου 2022 με την υπ’ αρ. MSC.496(105) απόφαση της Επιτροπής 
Ναυτικής Ασφάλειας (MSC) του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ)». 
β) Η Αριθμ. 2222.1-1.2/86329/2022 Υ.Α. (ΦΕΚ Β΄6226) με θέμα «Κύρωση τροποποιήσεων του Πρωτοκόλλου 
του 1988 του σχετικού με τη Διεθνή Σύμβαση Ασφάλειας της Ανθρώπινης Ζωής στη Θάλασσα, 1974, όπως 
αυτές υιοθετήθηκαν την 28η Απριλίου 2022 με την υπ’ αρ. MSC.497(105) απόφαση της Επιτροπής Ναυτικής 
Ασφάλειας (MSC) του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ)». 
γ) Η Αριθμ. 2222.1-1.2/7550/2023 Υ.Α. (ΦΕΚ Β’ 518) με θέμα «Έγκριση και αποδοχή των τροποποιήσεων του 
Διεθνούς Κώδικα για τα Ταχύπλοα Σκάφη, 1994 (International Code of Safety for High Speed Craft, 1994), ως 
αυτές υιοθετήθηκαν την 28η Απριλίου 2022 με την απόφαση MSC.498(105) της Επιτροπής Ναυτικής 
Ασφάλειας του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ)». 
δ) Η Αριθμ. 2222.1-1.2/7603/2023 Υ.Α. (ΦΕΚ Β’ 663) με θέμα «Έγκριση και αποδοχή των τροποποιήσεων του 
Διεθνούς Κώδικα για τα Ταχύπλοα Σκάφη, 2000 (International Code of Safety for High Speed Craft, 2000), ως 
αυτές υιοθετήθηκαν την 28η Απριλίου 2022 με την απόφαση MSC.499(105) της Επιτροπής Ναυτικής 
Ασφάλειας του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ)». 
ε)Το Κεφ. IV της ΔΣ SOLAS 74, όπως ισχύει. 
στ) Η εγκύκλιος του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού IMO MSC.1/Circ.1460/Rev.3. 
ζ) Η εγκύκλιος του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού IMO MSC.1/Circ.1645. 

 
 
1. Σας γνωρίζουμε ότι στην ανωτέρω (α) σχετική με την οποία κυρώθηκε η απόφαση της Επιτροπής Ναυτικής 

Ασφάλειας του Διεθνούς Ναυτιλιακού Οργανισμού (ΙΜΟ), MSC 496(105) αντικαθίσταται εξ’ ολοκλήρου το 
κεφάλαιο IV της ΔΣ SOLAS.  

Ομοίως με τη (β) σχετική, αντικαθίστανται τα έντυπα των Πιστοποιητικών Ασφάλειας Επιβατηγού 
Πλοίου, του Πιστοποιητικού Ασφάλειας Εξοπλισμού Φορτηγού Πλοίου, του Πιστοποιητικού Ασφάλειας 
Ραδιοεπικοινωνιών Φορτηγού Πλοίου και του Πιστοποιητικού Ασφάλειας Φορτηγού Πλοίου. 

Αντίστοιχες τροποποιήσεις έχουν λάβει χώρα και για τα πλοία υπαγόμενα στον κώδικα ταχυπλόων του 
1994 αλλά και στον κώδικα ταχυπλόων του 2000 όπως ισχύουν, σύμφωνα με τις (γ) και (δ) σχετικές. 

Η ισχύς των ανωτέρω (α) έως και (δ) σχετικών αποφάσεων αρχίζει από την 01-01-2024. 
 

2. Οι κυριότερες τροποποιήσεις που συντελούνται από τις ανωτέρω αποφάσεις συνοψίζονται ως ακολούθως: 

• Καταργούνται από τους ορισμούς οι όροι NBDP, INMARSAT και NAVTEX οι οποίοι αφαιρούνται και από 
τον Πίνακα Εξοπλισμού των Πιστοποιητικών Ασφαλείας. Προστίθενται οι ορισμοί των AIS-SART και 
RADAR-SART. 

ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΟ ΔΙΑΔΙΚΤΥΟ 
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• Μεταφέρονται από το κεφάλαιο ΙΙΙ και πλέον αποτελούν απαίτηση του κεφαλαίου IV οι συσκευές 
εντοπισμού SART, AIS-SART και τα φορητά VHF σωστικών μέσων. 

• Tο EPIRB αυτόματης ενεργοποίησης θα πρέπει να: 
α. βρίσκεται πλησίον της θέσης από την οποία πλοηγείται συνήθως το πλοίο, αλλά σε θέση όπου 
μπορεί ακόμα να επιπλέει ελεύθερο από το πλοίο σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης, ή  
β. σε άλλο σημείο του πλοίου, υπό την προϋπόθεση ότι αυτό το EPIRB διαθέτει μέσο ενεργοποίησης εξ’ 
αποστάσεως το οποίο είναι εγκατεστημένο κοντά στη θέση από την οποία πλοηγείται συνήθως το 
πλοίο. 
Αν δεν πληρούνται οι ανωτέρω προϋποθέσεις θα πρέπει να υφίσταται ένα δεύτερο EPIRB στον χώρο 
πηδαλιουχίας. 

• Κάθε πλοίο θα πρέπει να μπορεί να εκπέμπει και να λαμβάνει γενικές ραδιοεπικοινωνίες στη ζώνη 
συχνοτήτων μεταξύ 156 MHz και 174 MHz. 

• Κάθε πλοίο θα πρέπει να μπορεί να λαμβάνει πληροφορίες ναυτιλιακής ασφάλειας (Maritime Safety 
Information – MSI) και έρευνας και διάσωσης  σε οποιαδήποτε περιοχή πλέει, διαθέτοντας έναν ή 
περισσότερους δέκτες λαμβανομένου υπόψη και των κατευθυντήριων οδηγιών,  που παρέχονται στη 
(δ) σχετική εγκύκλιο του ΙΜΟ. 

• Καταργούνται οι προβλέψεις του Καν. 9 παρ. 4 του (β) σχετικού, αναφορικά με τη δυνατότητα 
εξαίρεσης επί των απαιτήσεων των παραγράφων 7.1.1.1 και 7.1.2 για τα πλοία που έχουν 
κατασκευαστεί πριν την 01-02-1997 και εκτελούν πλόες αποκλειστικά εντός περιοχών A2 GMDSS. 

• Στην περιοχή A3 καταργείται η επιλογή για εγκατάσταση ασυρμάτου MF/HF με τηλεγραφία άμεσης 
εκτύπωσης (NBDP) ως βασικός εξοπλισμός δεδομένου ότι καταργείται η περίπτωση 2 του Κανονισμού 
10 του (β) σχετικού. Ως εκ τούτου ο εφοδιασμός με επίγειο σταθμό αναγνωρισμένης κινητής 
δορυφορικής υπηρεσίας ως βασικός εξοπλισμός για τα πλοία που πλέουν στην περιοχή A3 είναι 
υποχρεωτικός.  

• Στην περιοχή Α4 απαιτείται μία εγκατάσταση ασυρμάτου MF/HF ως βασικός εξοπλισμός. 

• Στον κανονισμό 14 έχουν τροποποιηθεί τα πρότυπα απόδοσης (performance standards). 
 

3. Ομοίως από την 01-01-2024, στο πλαίσιο εφαρμογής της (γ) σχετικής, όλοι οι Π/Δ VHF που διαθέτουν τα 
πλοία θα πρέπει να συμμορφωθούν με τις τρέχουσες απαιτήσεις που αναφέρονται στο παράρτημα 18  των 
Διεθνών Κανονισμών Ραδιοεπικοινωνιών της ITU. Αυτή η απαίτηση μπορεί να εκπληρωθεί με την προσθήκη 
αυτής της δυνατότητας στον υπάρχοντα εξοπλισμό, εφόσον παρέχεται από τον κατασκευαστή. Διαφορετικά 
ο εξοπλισμός θα πρέπει να αντικατασταθεί. Τα κανάλια όπως αυτά αναφέρονται στο παράρτημα 18 των 
Διεθνών Κανονισμών Ραδιοεπικοινωνιών της ITU παρατίθενται στο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ της παρούσης. 
 

4. Οι νέες απαιτήσεις θα πρέπει να διαπιστωθούν κατά την πρώτη επιθεώρηση ραδιοεξοπλισμού του πλοίου 
μετά την 01-01-2024 και εφαρμόζονται για τα πλοία τα οποία υπάγονται στις διατάξεις του Κεφ. IV της ΔΣ 
SOLAS όπως ισχύει. 

Τα νέα έντυπα των πιστοποιητικών ασφαλείας θα εφαρμοστούν κατά την πρώτη επανέκδοση των 
πιστοποιητικών που θα απαιτηθεί λόγω τροποποίησης του εξοπλισμού ή ανανέωσης, μετά την 01-01-2024. 

 
5. Διευκρινίζεται ότι για τα πλοία που υπάγονται στην οδηγία 2009/45/ΕΚ, σύμφωνα με το άρθρο 6 αυτής, 

εφαρμόζονται οι διατάξεις του κεφ. IV της σύμβασης SOLAS 1974 όπως έχει τροποποιηθεί. Ως εκ τούτου τα 
πλοία αυτής της κατηγορίας θα εφαρμόσουν τις απαιτήσεις του νέου κεφ. IV σύμφωνα με το ίδιο 
χρονοδιάγραμμα. 
 

6. Παρακαλείσθε για την ενημέρωσή σας καθώς και την ενημέρωση των μελών σας. 
 
 

            Ο Διευθυντής Κλάδου Γ' 

Υποναύαρχος  Λ.Σ. ΣΚΑΝΔΑΛΗΣ Γεώργιος 
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ΠΙΝΑΚΑΣ ΔΙΑΝΟΜΗΣ 

Ι. ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΓΙΑ ΕΝΕΡΓΕΙΑ 

1. AMERICAN BUREAU OF SHIPPING (abspiraeus@eagle.org) 

2. BUREAU VERITAS S.A. (GRC_cpi@gr.bureauveritas.com) 

3. CHINA CLASSIFICATION SOCIETY (at@ccs-eu.com) 

4. DNV (piraeus@dnvgl.com) 

5. KOREAN REGISTER OF SHIPPING (athens@krs.co.kr) 

6. LLOYD’S REGISTER GROUP LIMITED (piraeus@lr.org) 

7. NIPPON KAIJI KYOKAI (pr@classnk.or.jp) 

8. POLISH REGISTER OF SHIPPING (pir@prs.pl) 

9. RINA SERVICES S.p.A. (piraeus.office@rina.org) 
 
II. ΑΠΟΔΕΚΤΕΣ ΓΙΑ ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΣΗ 
1. ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΕΦΟΠΛΙΣΤΩΝ (ugs@ath.forthnet.gr) 

2. ΣΥΝΔΕΣΜΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΕΠΙΒΑΤΗΓΟΥ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ  (seen@seen.org.gr) 

3. ΕΝΩΣΗ ΕΦΟΠΛΙΣΤΩΝ ΚΡΟΥΑΖΙΕΡΟΠΛΟΙΩΝ & ΦΟΡΕΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ (info@cruise-union.com) 

4. ΕΝΩΣΗ ΕΦΟΠΛΙΣΤΩΝ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ ΜΙΚΡΩΝ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΝ (info@shortsea.gr) 

5. ΝΑΥΤΙΚΟ ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ ΕΛΛΑΔΟΣ (nee@nee.gr)  

6. ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΟ ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ ΠΕΙΡΑΙΑ (evep@pcci.gr) 

7. ΕΜΠΟΡΙΚΟ ΚΑΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΟ ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ ΑΘΗΝΑΣ  (info@acci.gr)   

8. ΟΜΟΣΠΟΝΔΙΑ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ ΕΛΛΑΔΑΣ (onpe@onpe.gr)  

9. ΣΩΜΑΤΕΙΟ ΝΑΥΤΙΚΩΝ ΠΡΑΚΤΟΡΩΝ ΑΤΤΙΚΗΣ ΠΕΙΡΑΙΩΣ (info@sonpap.gr) 

 
III. ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΔΙΑΝΟΜΗ 
1. ΛΙΜΕΝΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΥ 
2. ΈΔΡΕΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΩΝ ΑΚΟΛΟΥΘΩΝ 
3. ΔΕΠ – ΔΚΕΟ 
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mailto:at@ccs-eu.com
mailto:piraeus@dnvgl.com
mailto:athens@krs.co.kr
mailto:piraeus@lr.org
mailto:pr@classnk.or.jp
mailto:pir@prs.pl
mailto:piraeus.office@rina.org
mailto:ugs@ath.forthnet.gr
mailto:seen@seen.org.gr
mailto:info@cruise-union.com
mailto:info@shortsea.gr
mailto:nee@nee.gr
mailto:evep@pcci.gr
mailto:info@acci.gr
mailto:onpe@onpe.gr
mailto:info@sonpap.gr
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ 
APPENDIX 18 (REV.WRC-19) 

Table of transmitting frequencies in the 
VHF maritime mobile band 

(See Article 52) 

NOTE A – For assistance in understanding the Table, see Notes a) to zz) below.     (WRC-15) 

NOTE B – The Table below defines the channel numbering for maritime VHF communications based on 25 kHz channel 
spacing and use of several duplex channels. The channel numbering and the conversion of two-frequency channels for 
single-frequency operation shall be in accordance with Recommendation ITU-R M.1084-5 Annex 4, Tables 1 and 3. The 
Table below also describes the harmonized channels where the digital technologies defined in the most recent version of 
Recommendation ITU-R M.1842 could be deployed.     (WRC-15) 

Channel 
designator 

Notes 

Transmitting 
frequencies  

(MHz) Inter-ship 

Port operations  
and ship movement Public 

corres-
pondence From ship 

stations 
From coast 

stations 
Single 

frequency 
Two 

frequency 

60 m) 156.025 160.625  x x x 

01 m) 156.050 160.650  x x x 

61 m) 156.075 160.675  x x x 

02 m) 156.100 160.700  x x x 

62 m) 156.125 160.725  x x x 

03 m) 156.150 160.750  x x x 

63 m) 156.175 160.775  x x x 

04 m) 156.200 160.800  x x x 

64 m) 156.225 160.825  x x x 

05 m) 156.250 160.850  x x x 

65 m) 156.275 160.875  x x x 

06 f) 156.300  x    

2006 r) 160.900 160.900     

66 m) 156.325 160.925  x x x 

07 m) 156.350 160.950  x x x 

67 h) 156.375 156.375 x x   

08  156.400  x    

68  156.425 156.425  x   

09 i) 156.450 156.450 x x   

69  156.475 156.475 x x   

10 h), q) 156.500 156.500 x x   

70 f), j) 156.525 156.525 Digital selective calling for distress, safety and calling 

11 q) 156.550 156.550  x   

71  156.575 156.575  x   

12  156.600 156.600  x   

72 i) 156.625  x    

13 k) 156.650 156.650 x x   

73 h), i) 156.675 156.675 x x   

14  156.700 156.700  x   

74  156.725 156.725  x   

ΑΔΑ: 9Β524653ΠΩ-ΖΦΨ
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15 g) 156.750 156.750 x x   

75 n), s) 156.775 156.775  x   

16 f) 156.800 156.800 DISTRESS,  SAFETY  AND  CALLING 

76 n), s) 156.825 156.825  x   

17 g) 156.850 156.850 x x   

77  156.875  x    

18 m) 156.900 161.500  x x x 

78 m) 156.925 161.525  x x x 

1078  156.925 156.925  x   

2078 mm)  161.525  x   

19 m) 156.950 161.550  x x x 

1019  156.950 156.950  x   

2019 mm)  161.550  x   

79 m) 156.975 161.575  x x x 

1079  156.975 156.975  x   

2079 mm)  161.575  x   

20 m) 157.000 161.600  x x x 

1020  157.000 157.000  x   

2020 mm)  161.600  x   

80 y), wa) 157.025 161.625  x x x 

21 y), wa) 157.050 161.650  x x x 

81 y), wa) 157.075 161.675  x x x 

22  y), wa) 157.100 161.700  x x x 

82 x), y), wa) 157.125 161.725  x x x 

23 x), y), wa) 157.150 161.750  x x x 

83 x), y), wa) 157.175 161.775  x x x 

24 w), x) 157.200 161.800  x x x 

1024 
w) 

157.200 157.200 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

2024 
w) 

161.800 161.800 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

84 w), x) 157.225 161.825  x x x 

1084 
w)  

157.225 157.225 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

2084 
w) 

161.825 161.825 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

25 w), x) 157.250 161.850  x x x 

1025 
w) 

157.250 157.250 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

2025 
w) 

161.850 161.850 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

85 w), x) 157.275 161.875  x x x 
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1085 
w) 

157.275 157.275 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

2085 
w) 

161.875 161.875 x  
(digital 
only) 

x  
(digital only) 

  

26 w), x) 157.300 161.900  x x x 

1026 w) 157.300      

2026 w)  161.900     

86 w), x)  157.325 161.925  x x x 

1086 w) 157.325      

2086 w)  161.925     

1027 zz) 157.350 157.350  x   

ASM 1 z) 161.950 161.950     

87 zz) 157.375 157.375  x   

1028 zz) 157.400 157.400  x   

ASM 2 z) 162.000 162.000     

88 zz) 157.425 157.425  x   

AIS 1 f), l), p) 161.975 161.975     

AIS 2 f), l), p) 162.025 162.025     

 

Notes referring to the Table 

General notes 

a) Administrations may designate frequencies in the inter-ship, port operations and ship movement services for use by 
light aircraft and helicopters to communicate with ships or participating coast stations in predominantly maritime 
support operations under the conditions specified in Nos. 51.69, 51.73, 51.74, 51.75, 51.76, 51.77 and 51.78. 
However, the use of the channels which are shared with public correspondence shall be subject to prior agreement 
between interested and affected administrations. 

b) The channels of the present Appendix, with the exception of channels 06, 13, 15, 16, 17, 70, 75 and 76, may also be 
used for high-speed data and facsimile transmissions, subject to special arrangement between interested and affected 
administrations. 

c) The channels of the present Appendix, with the exception of channels 06, 13, 15, 16, 17, 70, 75 and 76, may be used 
for direct-printing telegraphy and data transmission, subject to special arrangement between interested and affected 
administrations.     (WRC-12) 

d) The frequencies in this table may also be used for radiocommunications on inland waterways in accordance with the 
conditions specified in No. 5.226. 

e) Administrations may apply 12.5 kHz channel interleaving on a non-interference basis to 25 kHz channels, in 
accordance with the most recent version of Recommendation ITU-R M.1084, provided: 

– it shall not affect the 25 kHz channels of the present Appendix maritime mobile distress and safety, automatic 
identification system (AIS), and data exchange frequencies, especially the channels 06, 13, 15, 16, 17, 70, AIS 1 
and AIS 2, nor the technical characteristics set forth in Recommendation ITU-R M.489-2 for those channels; 

– implementation of 12.5 kHz channel interleaving and consequential national requirements shall be subject to 
coordination with affected administrations.     (WRC-12) 

Specific notes 

f) The frequencies 156.300 MHz (channel 06), 156.525 MHz (channel 70), 156.800 MHz (channel 16), 161.975 MHz 
(AIS 1) and 162.025 MHz (AIS 2) may also be used by aircraft stations for the purpose of search and rescue operations 
and other safety-related communication. The frequencies 156.525 MHz (channel 70), 161.975 MHz (AIS 1) and 
162.025 MHz (AIS 2) may also be used by autonomous maritime radio devices Group A that enhance the safety of 
navigation, using digital selective calling and/or AIS technology. Such use should be in accordance with the most 
recent version of Recommendation ITU-R M.2135.     (WRC-19) 
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g) Channels 15 and 17 may also be used for on-board communications provided the effective radiated power does not 
exceed 1 W, and subject to the national regulations of the administration concerned when these channels are used in 
its territorial waters. 

h) Within the European Maritime Area and in Canada, these frequencies (channels 10, 67, 73) may also be used, if so 
required, by the individual administrations concerned, for communication between ship stations, aircraft stations and 
participating land stations engaged in coordinated search and rescue and anti-pollution operations in local areas, 
under the conditions specified in Nos. 51.69, 51.73, 51.74, 51.75, 51.76, 51.77 and 51.78. 

i) The preferred first three frequencies for the purpose indicated in Note a) are 156.450 MHz (channel 09), 156.625 MHz 
(channel 72) and 156.675 MHz (channel 73). 

j) Channel 70 is to be used exclusively for digital selective calling for distress, safety and calling. 

k) Channel 13 is designated for use on a worldwide basis as a navigation safety communication channel, primarily for 
intership navigation safety communications. It may also be used for the ship movement and port operations service 
subject to the national regulations of the administrations concerned. 

l) These channels (AIS 1 and AIS 2) are used for an automatic identification system (AIS) capable of providing worldwide 
operation, unless other frequencies are designated on a regional basis for this purpose. Such use should be in 
accordance with the most recent version of Recommendation ITU-R M.1371.     (WRC-07) 

m) These channels may be operated as single frequency channels, subject to coordination with affected administrations. 
The following conditions apply for single frequency usage: 

– The lower frequency portion of these channels may be operated as single frequency channels by ship and coast 
stations.  

– Transmission using the upper frequency portion of these channels is limited to coast stations. 

– If permitted by administrations and specified by national regulations, the upper frequency portion of these 
channels may be used by ship stations for transmission. All precautions should be taken to avoid harmful 
interference to channels AIS 1, AIS 2, ASM 1 and ASM 2.     (WRC-19) 

mm) Transmission on these channels is limited to coast stations. If permitted by administrations and specified by national 
regulations, these channels may be used by ship stations for transmission. All precautions should be taken to avoid 
harmful interference to channels AIS 1, AIS 2, ASM 1 and ASM 2.     (WRC-19) 

n) With the exception of AIS, the use of these channels (75 and 76) should be restricted to navigation-related 
communications only and all precautions should be taken to avoid harmful interference to channel 16, by limiting the 
output power to 1 W.     (WRC-12) 

o) (SUP - WRC-12) 

p) Additionally, AIS 1 and AIS 2 may be used by the mobile-satellite service (Earth-to-space) for the reception of AIS 
transmissions from ships.     (WRC-07) 

q) When using these channels (10 and 11), all precautions should be taken to avoid harmful interference to 
channel 70.     (WRC-07) 

r) In the maritime mobile service, the frequency 160.9 MHz (channel 2006) is designated for autonomous maritime radio 
devices Group B that do not enhance the safety of navigation, using AIS technology, in accordance with the most 
recent version of Recommendation ITU-R M.2135. Autonomous maritime radio devices Group B are limited to a 
transmitter e.i.r.p. of 100 mW and an antenna height not exceeding 1 m above the surface of the sea. 

 In the maritime mobile service, this frequency may also be used for experimental use for future applications or 
systems (e.g. new AIS applications, man over board systems, etc.). If authorized by administrations for experimental 
use, the operation shall not cause harmful interference to, or claim protection from, stations operating in the fixed 
and mobile services, including the use of autonomous maritime radio devices Group B.     (WRC-19) 

s) Channels 75 and 76 are also allocated to the mobile-satellite service (Earth-to-space) for the reception of long-range 
AIS broadcast messages from ships (Message 27; see the most recent version of Recommendation 
ITU-R M.1371).     (WRC-12) 

t) (SUP - WRC-15) 

u) (SUP - WRC-15) 

v) (SUP - WRC-15) 
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w) The frequency bands 157.1875-157.3375 MHz and 161.7875-161.9375 MHz (corresponding to channels: 24, 84, 25, 
85, 26, 86, 1024, 1084, 1025, 1085, 1026, 1086, 2024, 2084, 2025, 2085, 2026 and 2086) are identified for the 
utilization of the VHF Data Exchange System (VDES). The VDES terrestrial and satellite components are described in 
the most recent version of Recommendation ITU-R M.2092. These channels shall not be used for feeder links. The 
channels may be merged using multiple 25 kHz contiguous channels to form channel bandwidths of 50, 100 or 
150 kHz. The channel usage is shown below: 

– The channels 1024, 1084, 1025 and 1085 are identified for ship-to-shore, shore-to-ship and ship-to-ship 
communications, but ship-to-satellite and satellite-to-ship communications may be possible without imposing 
constraints on ship-to-shore, shore-to-ship and ship-to-ship communications. 

– The channels 2024, 2084, 2025 and 2085 are identified for shore-to-ship and ship-to-ship communications, but 
ship-to-satellite and satellite-to-ship communications may be possible without imposing constraints on shore-to-
ship and ship-to-ship communications. 

– The channels 1026, 1086, 2026 and 2086 are identified for ship-to-satellite and satellite-to-ship communications 
and are not used by the terrestrial component of VDES. 

– The channels 24, 84, 25 and 85 are identified for ship-to-shore and shore-to-ship communications. 

 The Earth-to-space component of the VDES shall not cause harmful interference to, nor claim protection from, nor 
restrict future development of, terrestrial systems operating in the same frequency bands.  

 Until 1 January 2030, the channels 24, 84, 25, 85, 26 and 86 may also be used for analogue modulation described in 
the most recent version of Recommendation ITU-R M.1084 by an administration that wishes to do so, subject to not 
causing harmful interference to, or claiming protection from other stations in the maritime mobile service using 
digitally modulated emissions and subject to coordination with affected administrations.     (WRC-19) 

wa)  In Regions 1 and 3: 

 The frequency bands 157.0125-157.1125 MHz and 161.6125-161.7125 MHz (corresponding to channels: 80, 21, 81 
and 22) are identified for utilization of the digital systems described in the most recent version of Recommendation 
ITU-R M.1842 using multiple 25 kHz contiguous channels. 

 The frequency bands 157.1375-157.1875 MHz and 161. 7375-161.7875 MHz (corresponding to channels: 23 and 83) 
are identified for utilization of the digital systems described in the most recent version of Recommendation 
ITU-R M.1842 using two 25 kHz contiguous channels. The frequencies 157.125 MHz and 161.725 MHz (corresponding 
to channel: 82) are identified for the utilization of the digital systems described in the most recent version of 
Recommendation ITU-R M.1842. 

 The frequency bands 157.0125-157.1875 MHz and 161.6125-161.7875 MHz (corresponding to channels: 80, 21, 81, 
22, 82, 23 and 83) can also be used for analogue modulation described in the most recent version of Recommendation 
ITU-R M.1084 by an administration that wishes to do so, subject to not claiming protection from other stations in the 
maritime mobile service using digitally modulated emissions and subject to coordination with affected 
administrations.     (WRC-19) 

x) In Angola, Botswana, Eswatini, Lesotho, Madagascar, Malawi, Mauritius, Mozambique, Namibia, Democratic Republic 
of the Congo, Seychelles, South Africa, Tanzania, Zambia and Zimbabwe, the frequency bands 157.1125-157.3375 and 
161.7125-161.9375 MHz (corresponding to channels: 82, 23, 83, 24, 84, 25, 85, 26 and 86) are designated for digitally 
modulated emissions. 

 In China, the frequency bands 157.1375-157.3375 and 161.7375-161.9375 MHz (corresponding to channels: 23, 83, 
24, 84, 25, 85, 26 and 86) are designated for digitally modulated emissions.     (WRC-19) 

y) These channels may be operated as single or duplex frequency channels, subject to coordination with affected 
administrations.     (WRC-12) 

z) Channels ASM 1 and ASM 2 are used for application specific messages (ASM) as described in the most recent version 
of Recommendation ITU-R M.2092.     (WRC-19) 

zz) Channels 1027, 1028, 87 and 88 are used as single-frequency analogue channels for port operation and ship 
movement.     (WRC-19) 
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